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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Quadro Pianificatorio e Programmatico

4 Quadro pianificatorio e programmatorio di riferimento per la redazione del Piano Regionale dei Trasporti 2024 - 2034
4.1 Quadro pianificatorio e programmatorio a livello europeo
4.1.1  Trans-European Transport (TEN-T) Network
4.1.2 Inserimento dell’Aeroporto di Perugia nella Reti Europee di Trasporto
413 EuroVelo
4.2 Quadro pianificatorio e programmatorio a livello nazionale Il Piano Nazionale Integrato per I'Energia e il

4.2.1 _ Piano Nazionale Integrato per I'Energia e il Clima (PNIEC) Clima (PNIEC), predisposto dai ministeri dello
4.2.2  Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR) Sviluppo Economico, dell'Ambiente e delle
/4

4.2.3  Proposta di Piano per la Transizione Ecologica Infrastrutt T ti h ito | it3
4.2.4  Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2030 nfrastrutture e Trasporti, ha recepito le novita

4.2.5  Piano Strategico Nazionale della Mobilita Sostenibile contenute nel Decreto Legge sul Clima nonché
4.2.6 |l Sistema delle ciclovie nazionali e il progetto BICITALIA quelle sugli investimenti per il Green New Deal
4.2.7 Documento di Economia e Finanza 2022 — Allegato “Dieci anni per trasformare I'ltalia”
4.2.7.1 Le Ferrovie
4.2.7.2 Le Strade e le Autostrade
4.2.7.3 Gli Aeroporti
4.2.7.4 Le Ciclovie Nazionali
4.2.8 Documento Economia e Finanza 2024 — Allegato “Strategie per le infrastrutture, la mobilita e la logistica”
4.2.9 Documento Strategico della mobilita ferroviaria di passeggeri e merci
4.2.9.1 Allegato 1 - Opere prioritarie “Direttrici”
4.2.9.2 Allegato 2 - Progetti di Fattibilita Tecnico Economica e Studi di Fattibilita
4.2.10 Contratto di Programma MIT-RFI 2022-2026 (CdP-I)
4.2.11 Piano Commerciale RFI Luglio 2023 — Rev Novembre 2023
4.2.12 Contratto di Programma MIT/MEF — ANAS 2016-2020 e ulteriori interventi sulla rete regionale ANAS
4.2.13 Contratto di Programma MIT — ANAS 2021 — 2025
4.2.14 Larevisione delle reti stradali di interesse nazionale e regionale
4.2.15 Piano Nazionale degli Aeroporti — La proposta di Piano
4.2.16 1l Piano Generale della Mobilita Ciclistica (PGMC) urbana e extraurbana 2022 — 2024
4.2.17 La Strategia Nazionale per le Aree Interne
4.3 1l Quadro delle politiche e delle strategie regionali
4.3.1 laStrategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibile — SRSvS Regione Umbria
4.3.1.1 Le politiche e gli Obiettivi della Strategia Regionale - SRSvS
4.3.2 Il Piano Regionale dei Trasporti 2014-2024
4.3.3  Programma Strategico Territoriale
4.3.4  Programma Regionale (PR) FESR 2021-2027
4.3.5 Protocollo di Intesa per la costituzione del GdL per il potenziamento e lo sviluppo della Linea Foligno — Perugia — Terontola
4.3.6  Protocollo di Intesa finalizzato alla determinazione e condivisione della migliore soluzione per I'inserimento efficace dei bacini della Toscana centro-
meridionale e dell’'Umbria nel reticolo dei servizi ad Alta Velocita — Stazione Medio Etruria
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Finalita del PRT 1/3

La presente edizione del Piano Regionale dei Trasporti intende rispondere a tre esigenze basilari:

1. Ottemperare alla richiesta del MIT di adeguare gli strumenti di pianificazione strategica regionale nei
settori della mobilita delle persone e del trasporto e logistica delle merci ai piu recenti indirizzi dell’'Unione
Europea. Il PRT costituisce, infatti, lo strumento di “Pianificazione completa al livello appropriato” previsto
dal Regolamento CE 1060/2021 come condizione abilitante per l'accesso ai fondi europei al fine di
conseguire gli obiettivi della nuova Politica di Coesione Europea 2021 — 2027 ( Vedi Nota).

2. Offrire risposte alle sfide legate alle dinamiche in atto nel sistema socio — demografico ed economico
regionale

3. Tener conto degli effetti della Pandemia, che hanno inciso in maniera significativa sugli stili di mobilita
modificando Stili di vita e propensione all’utilizzo delle diverse modalita di trasporto e di tecnologie e servizi
per la mobilita;

NOTA
Per quanto riguarda la coerenza con la programmazione euro-nazionale, nello specifico, si fa riferimento a:
= |obiettivo strategico 3, “un’Europa piu connessa attraverso il rafforzamento della mobilita” fissato dalla nuova
Politica di Coesione;
= gli obiettivi specifici:
* “sviluppare una rete TEN _ T resiliente ai cambiamenti climatici, intelligente, sicura, sostenibile e
intermodale”;
* “sviluppare e rafforzare una mobilita locale, regionale e nazionale, intelligente, intermodale, resiliente ai
cambiamenti climatici e sostenibile, migliorando I'accesso alla rete TEN-T e la mobilita transfrontaliera”.
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Finalita del PRT 2/3

Il PRT, come richiesto dal REG. CE 1060/21, € chiamato quindi a realizzare una PIANIFICAZIONE COMPLETA del
sistema della mobilita fondata sull’integrazione di tutte le modalita di trasporto per assicurarne la sostenibilita
ambientale, economica e sociale configurandosi come Piano Direttore’ rispetto agli altri piani e programmi a

livello regionale.

PRT 2034

PUMS e PGTU
delle Citta di
Agenda Urbana

. .. . Piano rinnovo
Tavoli Tecnici Piano . .
Completamento o Fal . di . Regional Materiale Nuovi
rte — Falconara Piano di Bacino egionale rotabile Affidamenti

QUELIEIETY Foligno Terontola regionale del TPL Mobilita —
ferroviario e TPL

Medioetruria Ciclistica e
automobilistico

Contratto di
Contratto di

Programma
RFI Programma ANAS Marche-Umbria

' Come evidenziato dal diagramma di flusso della figura 1, il PRT & uno strumento di pianificazione gerarchicamente sovraordinato rispetto a specifici
piani attuativi di settore. Ad esso e alla sua Valutazione Ambientale Strategica, si applicano le disposizioni di cui al Decreto Legge 31 maggio 2021,

n.77, noto con il nome di ‘Decreto Semplificazioni bis'.
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La completezza della Pianificazione si attua anche attraverso la coerenza degli obiettivi del PRT rispetto agli
strumenti sovraordinati di livello europeo e nazionale e la ricerca di una concordanza su base paritetica con

quelli delle regioni limitrofe.

I PRT deve contribuire a cogliere gli
obiettivi fissati dal Green New Deal e, a
livello nazionale, dal Piano Nazionale
Integrato Energia e Clima (come rimodulati
a seguito della crisi energetica derivante dal
conflitto tra Federazione Russa e Ucraina)

Il PRT deve contribuire altresi a cogliere
I'obiettivo «zero vittime» fissato dalla
Comunita europea come declinato dal Piano
Nazionale Sicurezza Stradale

f PNIEC

Piano Integrato per 'energia
e il clima

OBIETTIVO
Finale EU
2050
Azzeramento

PRT

Obiettivi e strumenti per una economia pil rispettosa
per le persone e 'mbiente

arbonizzazio
dei mezzi di
trasporto

emissioni
nette
climalteranti

Riduzione delle
percorrenze su mezzi
motorizzati (a partire da
quelli individuali)

OBIETTIVO

Piano Nazionale Sicu
Stradale

PNSS 2030

reiza

Finale EU 2050
aZero Vittimen
in incidenti

PRT

rastruttu

stradali

Politiche e misure a favore
della mobilita sostenibile
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Gli Obiettivi sovraordinati — Garantire I'accessibilita alla rete TEN — T da parte dei territori non serviti direttamente

Sul versante del Quadro
programmatico, la prima sfida per il
PRT nasce da alcune importati novita
introdotte nella fase di avvio del ciclo
di programmazione euro — nazionale
2021-2027 dal Regolamento CE
1060/2021 che inserisce tra le
condizioni abilitanti per l'accesso ai
finanziamenti l'obbligo di disporre di
uno strumento vigente di
“Pianificazione completa e al livello
appropriato” il quale, a livello
regionale (NUTS 2), & costituito dal
Piano Regionale dei Trasporti.

Tra gli obiettivi che il PRT deve
assumere, figura il miglioramento
dell’Accessibilita alla rete dei corridoi
europei da parte dei territori non
x - 3}‘“ direttamente serviti.
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

INCIDENTI STRADALI CON LESIONI A PERSONE, MORTI E FERITI & % 2o it 7
5000 (Anni 2010-2019) 100 . /
4074
4000 ‘_\ 80
;;3 2913 3222 ® Decesso
= 3000 \ 2306 60 « Ferito
[
S 2000 40
£
1000 20
79 61 50 61 47 64 35 48 48 51
0 0
2010 2011 2012 2013 . 2014 . 2015 2016 2017 2018 2019
Morti e ncident] e Uetiti
2019 Variazioni
TIPOLOGIA DI COMUNE 2019/2018
Ncimﬁ %  Incidenti % Mort % Fer % Incideni  Morti  Feriti
Polo 4 43 1.175 51,0 16 314 1.608 499 -110 -3 -162
Polo intercomunale 5] 54 171 7.4 4 78 235 7.3 -17 -2 -38
Cintura 26 28,3 522 22,6 10 19,6 743 231 32 5 40
Totale Centri 35 38,0 1.868 81,0 30 58,8 2.586 80,3 -95 0 -160
Intermedio 40 435 388 16,8 20 39,2 554 17,2 20 7 -19
Periferico 17 18,5 50 22 1 2,0 82 2,6 -4 -4 1
Totale Aree interne 57 62,0 438 19,0 21 4,2 636 19,7 16 3
Umbria 92 100 2.306 100 51 100 3.222 100 -9 3 -
(0 -14) ciclomotori
i Condi di
Anziani Cendlucerjtie passeggeri di ‘
m Alti Pedoni 77,
Umbria 2010 Umbria 2010 A1
W Altri utenti A =4
0% 0% 0%  60%  80%  100% 0% 20% 40% 60%  80%  100% -
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Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Il Quadro socio — demografico

Popolazione residente 2002-2021

900.000

880.000

Saldo naturale 2002-2020 - Regione

860.000 12.000
£
2 840.000
< 10.000
820.000
(o)
w0000 8.000 +250%
780.000
e Y - N N S T~ TR, N P SN S T S S, S T L SN
B S S L S M R RPN Sl S S g 6.000
——Totale Regione
Popolazione straniera residente 2002-2021
4.000
120.000
100.000
2.000
80.000
z 0
8 60.000
i \2 > e 5 o A N o Q N 4\ % bx 5 o A > 9 N
2 O O O N N A NN N N R RPN o
< A FF IS S S S S
40.000 ===Nati vivi === Morti
20.000
[
T I R WP, S T TR S P T T T - T W T SR RN
FEFEFFFFLT ST TS F S

Totale Regione
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Il Quadro socio — demografico - Indicatori

Eta media 2002-2021 - Regione Indice di vecchiaia 2002-2021 - Regione
49 240

230

47 220
210 f !
45 200
190
43 180 % 2
170
41 160
150
39 140 . . . ..
indice di vecchiaia
130 . A
rapporto percentuale tra il numero degli
37 120 . . . .
ultrasessantacinquenni ed il numero dei
e giovani fino ai 14 anni.
35 100
A A
FEFES ST S S FEFESF TS S S
Indice di dipendenza strutturale 2002-2021 - Regione Indice sulla popolazione attiva 2002-2021 - Regione Natalita e mortalita della popolazione 2002-2021 - Regione
63 170 14
165
63
160 2021; 150,
61 155
150 2002; 141,4 2 A
59 145 =
140
57 135
130
55 125
120
> D i
51 110
Indice di dipendenza strutturale o T . ] )
4 carico sociale ed edonbmico dalla O o0z, 1030 Indice di ricambio 1_:lell_a popola?lone attiva
a7 popolazione non attiva (0-14 anni e 65 anni 90 rapr_)orto tra la fascia di popolanone 60-64
- ed oltre) su quella attiva (15-64 anni) 85 anni e quella 15-19 anni
80
I T T B T T S R
S ST R e U e g S A FESE TS F S

==@=|ndice di ricambio della popolazione attiva =@=indice di struttura della popolazione attiva =@=Tasso di natalita =-@=Tasso di mortalita
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Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Il Quadro socio — demografico — Stato di malessere demografico

A Avree nteme AL E =5
Confine Provinciale (]

Stato di malessere demografico 2011

Popolazione per stato di malessere demografico 2011-2020 -

gl Regione

DISCRETA

2011; 135; 0%
2011; 6.048; 1%

P ¢
2011; 73.731; 8%

2020; 14.345; 2%

2020; 245.826; 28%
2020; 259.453; 30%

2020; 345.732; 40%
[—

D 2020; 94; 0%

2011; 323.501; 37%

2011; 480.853; 54%

BBuona ODiscreta OPrecaria BGrave B Gravissima

Stato di malessere demografico 2011 - 2020 [Fonte: ISTAT]

L'indice di malessere demografico € un indicatore composto che tiene in considerazione la multidimensionalita
del fenomeno dello spopolamento. Si compone di due parti: la prima tiene conto degli episodi di spopolamento
pesati con 'ammontare (in termini di gravita) della perdita di abitanti, mentre la seconda fa riferimento a
quattro caratteristiche della popolazione, espressive della sua struttura (indice di vecchiaia, indice di
dipendenza ...)e del suo movimento naturale (saldo naturale, indice di fecondita), che forniscono sicure
indicazioni sullo stato di salute di una data popolazione.

| possibili valori dell’indicatore sono: buona, discreta, precaria, grave, gravissima.
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Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Occupazione nelle U.L. regionali 2019 vs. 2011

Numero di UL 2011 per classe ATECO

- [ 1A

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000

Numero di UL 2019 per classe ATECO

« B

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25.000

Nel 2011, gli addetti delle unita locali presenti sul territorio
regionale ammontavano complessivamente a 235.302. Gli
addetti presenti nelle Unita Locali di Perugia erano 75.566 pari
al 32,11% del totale. Seguono Terni con 48.673 addetti
(20,69%), Foligno con 23.929 (10,17%), Assisi 18.305 (7,78%) e
Citta di Castello con 16.166 addetti (6,87%).

Nel 2019 gli addetti totali impiegati nelle unita locali presenti in
Umbria ammontava a 233.886, in lievissima riduzione (0,9%)
rispetto il 2011 (235.302), e concentrati soprattutto nelle Unita
Locali di Perugia che con i suoi 78.938 addetti copre il 33,75%
del totale. Nelle Unita Locali di Terni il numero di addetti allo
stesso anno risulta pari a 46.101 (19,71%), quelle di Foligno
con 23.664 addetti (10,12%), Assisi 19.369 (8,28%) e Citta di
Castello 16.964 (7,25%).
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Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: EXPORT —

Regione Umbria

IMPORT merci su strada C.T. per classi di distanza

Autotrasporto merci in conto terzi su strada Fonte ISTAT

Matrice di scambio 2019

EXPORT merci - ripartizione per classi di distanza in tonnellate
9.000.000

8.000.000

7.000.000

6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000
0 2012 2021

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
= Scambio < 350 km 6.608.31 6.534.61 5.668.54 5.333.66 5.748.21 6.314.42 6.885.16 7.288.92 7.016.92 8.268.84
= Scambio >350 km 2.084.38 2.131.49 1.463.38 2.301.07 2.063.43 2.299.41 2.330.71 2.131.44 2.403.72 2.824.61

® Scambio <350km = Scambio >350 km

IMPORT merci - ripartizione per classi di distanza in tonnellate
7.000.000

6.000.000

5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000
° 2012 2021

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
M Scambio < 350 km 4.603.55 5.137.59 4.526.54 4.478.19 4.933.24 4.024.85 6.072.25 5.049.23 6.512.21 6.307.29
[ Scambio >350 km  2.442.97 1.979.42 1.809.84 2.498.60 2.291.53 2.542.63 2.338.99 2.556.36 2.879.02 3.127.44

m Scambio <350 km = Scambio >350 km

EXPORT merci - ripartizione per classi di distanza in %

100%
9
8
7
6
5¢
40
3
2
1
%

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
" Scambio >350 km  24,0%  24,6% 20,5% 30,1% 26,4% 26,7% 253% 22,6% 255% 255%
®mScambio <350 km 76,0% 754% 79,5% 69,9% 73,6% 73,3% 747% 77,4% 745% 74,5%

2 2 2 2 2 8 3 & g
XX X XX X X XX

M Scambio <350 km 1 Scambio >350 km

IMPORT merci - ripartizione per classi di distanza in %

100% I I I

9
80

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

= Scambio >350 km  34,7% 27,8% 28,6% 358% 31,7% 387% 27,8% 33,6% 30,7% 33,1%

mScambio <350 km 65,3% 72,2% 71,4% 642% 683% 61,3% 722% 664% 693% 66,9%
M Interno Umbria

2
B

7

S
3

60

xR

5

-]
B

40

X

3
2
1

2 2 28
E S

0%

HInterno Umbria M Scambio <350 km i Scambio >350 km

Regione Umbria Umbria
Export Import
Piemonte 212.034 339.761
Valle d'Aosta . .
Liguria 72.950 91.559
Lombardia 370.428 603.483
Trentino Alto Adige 37.418
Bolzano .
Trento . 37.418
Veneto 557.154 627.651
Friuli V. Giulia 72.596 131.867
1.471.282 1.390.329
2.183.314| 1.346.841
1.198.109 928.823
2.016.507| 1.105.103
419.717 278.141
Molise 28.719 17.512
Campania 383.496 422.877
Puglia 274.182 139.886
Basilicata 18.146 52.234
Calabria 48.527 42179
Sicilia 22.917
Sardegna 15.630

Il combinato disposto della netta prevalenza di traffico interregionale su distanze medio-brevi e la scarsa polarizzazione (a parte
alcune eccezioni) delle origini e delle destinazioni della merce, impone di garantire corridoi stradali sicuri ed efficienti di connessione

con i nodi della rete autostradale.
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Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Universita - Iscritti per Corso di laurea e per residenza

Iscritti all'universita per gruppo di corsi di laurea - Regione Iscritti all'universita per residenza - Regione
30.000 35.000
25.000 30.000
20.000 25.000
15.000 20.000
10.000 15.000
5.000 10.000
1.563 1.494 1.394 1.284 1.176 1.011 788 703
a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a.
2010/2011 2011/2012 2012/2013 2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018 2018/2019 2019/2020
B Agrario-Forestale e Veterinario Architettura e Ingegneria civile 0
= Arte e Design = Economico a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a. a.a.
u Educazione e Formazione u Giuridico 2010/2011 2011/2012 2012/2013 2013/2014 2014/2015 2015/2016 2016/2017 2017/2018 2018/2019 2019/2020
® Informatica e Tecnologie ICT ® Ingegneria industriale e dell'informazione mUmbria ® Fuori Regione
u Letterario-Umanistico m Linguistico
¥ Medico-Sanitario e Farmaceutico ® Politico-Sociale e Comunicazione

m Psicologico

Gli iscritti all’Universita, in costante flessione tra il 2010 e il 2015, hanno fatto registrare una
leggera ripresa a partire dal 2016. La ripartizione per residenza evidenzia l'incidenza (oltre il 30%)
degli studenti residenti fuori regione.

La competitivita rispetto ad altri Atenei si gioca anche sulla qualita dell’offerta di collegamenti con
i luoghi di residenza e del trasporto locale per raggiungere il luoghi di studio a anche per svago.
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Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Il Turismo 1/2
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2,0

0,5

0,0

Numero di strutture per tipologia 2011-2020 - Regione

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

wAlberghiera  » Extra alberghiera

Durata del soggiorno per tipologia di esercizo 2011-2020 -

Regione
4,27
’ 4,09 4,03
P am b
I ‘ ’ I“‘4 I“ 3’54
2017 2018 2019 2020

2011 2012 2013 2014 2015 2016
w Alberghiera © Extra alberghiera

Numero di arrivi per nazionalita 2011-2020 - Regione

1.
1 6
0 1 2
0 5
1 3

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

= [taliani = Stranieri

Numero di presenze per tipologia di esercizio 2011-2020 -

Regione
7.000.000
6.000.000
5.000.000
2838313 Eo N 2.774.747 2.810.921
2.734.909 2.573.226 2.809.822
4.000.000 A

3.000.000
3 5
3 1.623.875
2.000.000 3
3 ¥ 3 2 2 3.
3 5
2 3

1.000.000
1 7

0
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Regione Umbria

Visione e responsabilita nelle scelte — Le premesse: Il Turismo 2/2

Arrivi e presenze mensili (italiani) 2019 - Regione
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Regione Umbria

Visione e responsabilita nelle scelte — La mobilita attuale - spostamenti interni e di scambio (Veicoli leggeri)

Veicoli Leggeri

o _6250 12500 25000
—ml

Veicoli Pesanti

0 _2500 5000 10000

Cod.

Veicoli leggeri

Veicoli pesanti (>3,5 t)

Spost./giorno Spost./giorno

Spostamenti

A mtercgmunah e di 170407000 23'000
scambio
extraregionale

B intracomunali 540°000 N.D.
interzonali (*)
Spostamenti interni ,

¢ alle Zone di traffico >20°000 N.D.
Spostamenti

D intraregionali e di 2’060°000 23’000
scambio totali

£ Spostamenti di 50'000 18000
attraversamento

D+E | Spostamenti totali 2’110°000 41’000

simulazione

Componenti di Spostamenti di V.L. e V.P. considerate nel modello di
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Regione Umbria

La mobilita attuale in cifre — La mobilita su auto privata - il peso della mobilita connessa alle 5 citta principali

Classificazione percorrenze
intercomunali/giorno

4

Classificazione spostamenti
intercomunali/giorno

= Perugia e Terni

Foligno, Citta di Castello e Spoleto

= Altre relazioni = Altre relazioni = Relazioni 5 Citta

Uentita della domanda su auto privata che in origine e/o in destinazione fa
capo alle citta principali costituisce un’‘opportunita e una sfida in termini di
politiche di orientamento della domanda verso l'utilizzo del trasporto
pubblico urbano, suburbano e interurbano, sia automobilistico che
ferroviario. Linvestimento in termini infrastrutturali e strumentali & in grado
di innescare la diversione della domanda da auto privata al trasporto pubblico
per cogliere, in maniera diretta gli obiettivi di riduzione delle emissioni
climalteranti e, in maniera indiretta, anche quelli di riduzione
dell’incidentalita stradale.
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

La mobilita attuale in cifre — La mobilita su auto privata - Spostamenti intercomunali interni e di scambio

Distribuzione per classi di distanza degli
spostamenti intercomunali su auto privata

400.000
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Regione Umbria

La mobilita attuale in cifre - La mobilita su auto privata - spostamenti interni e di scambio interregionale (V.L.)

Veicoli Leggeri

Andamento orario traffico interno e di scambio
interzonale - Giornata Feriale Invernale

140000

120000
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20000
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Gli Stili di vita, e di conseguenza i modelli di mobilita, sono radicalmente
cambiati. Nel giorno feriale invernale standard, la fascia di punta del
mattino & di poco superiore ad una fascia pomeridiana piu ampia. Le fasce
di morbida diurne tendono a scomparire. Si aprono opportunita e sfide per
il trasporto collettivo orientate a combinare linee di forza ad alta/media
frequenza, sia urbane che suburbane nelle citta principali con servizi ad
orario o flessibili, nelle aree a domanda piu debole. Il modello e
accompagnato da un’integrazione con l'utilizzo della biciletta valutato
anche in una logica Maa$S (Mobility as a Service).
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Regione Umbria

La mobilita attuale in cifre — Mobilita su Trasporto pubblico — Spostamenti intercomunali e di scambio

AUTOBUS Classificazione spostamenti Sono esclusi gli spostamenti
. t l/ . . . \
Intercomunati/giorno sulle reti urbane delle citta

m Perugia e Terni

= Foligno, Citta di Castello e Spoleto Classificazione percorrenze

o intercomunali/giorno
Altre relazioni

Altre relazioni m Relazioni 5 Citta
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Regione Umbria

La mobilita attuale in cifre — Mobilita su Trasporto pubblico — Spostamenti intercomunali (interregionali inclusi)

Classificazione spostamenti
TRENO intercomunali/giorno

m Perugia e Terni
= Foligno, Citta di Castello e Spoleto

Altre relazioni

Classificazione percorrenze
intercomunali/giorno

2.100.000

4.000.000

Altre relazioni M Relazioni 5 Citta
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Regione Umbria

La mobilita attuale in cifre - Ripartizione modale spostamenti interni e di scambio interregionale

Il Rapporto di scala tra mobilita privata e mobilita pubblica

Veicoli Leggeri
o 5250 12500 25000

Ripartizione attuale degli spostamenti
di persone

230.000;
10%

Volume Passeggeri - SisT (B PA)
4750, 7500 15000
0 S50
Volume Passeggeri - SisT (M,PA)
o 3750 7500 15000
Volume Passeggeri - SisT (F,PA)
3750 7500 15000
0 e
Volume Passeggeri - SisT (FCU, PA})
15000

0 3750 00 m
Volume Passeggeri - SisT (BSos,PA)

2.060.000
; 90%

o _3750 7500 15000

m Auto = Trasporto pubblico

Dopo I'epoca del pionerismo nel settore della mobilita alternativa per i collegamenti con i
centri storici, occorre elaborare un’offerta di mobilita collettiva a livello regionale
attrattiva, capace di rispondere alle sfide sociali e ambientali del futuro ma anche
sostenibile sotto il profilo economico
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Livelli gerarchici e Ambiti del Sistema dei Traporti

Regione Umbria

Collegamenti con i Corridoi euro-

pei Scandinavo— Mediterraneo e
Baltico — Adriatico

Livelli Gera-
chici ed Ambiti
del Sistema dei La dimensione europea e nazio-
Trasporti nale: integrazione della regione
Umbria nella Grande Rete delle
Regioni d’'Europa
Obiettivi Ge-
nerali
1 Integrare I'Umbria nel sistema
delle reti EU e nazionali per il tra-
sporto di passeggeri e merci valo-
Obiettivi Ge- rizzando il ruolo dei Corridoi

Scandinave-Mediterraneo e Bal-
tico-Adriatico e delle connessioni
ad esso, incluso il raggiungimento
dell'interoperabilita ferroviaria
(ERTMS 3)

nerali per Li-
velli gerarchici

Obiettivi Ge-
nerali Trasver-
sale

Collegamenti con le Regioni con-
finanti

La dimensione trans-regionale:
nuovi ruoli nel sistema delle Re-
gioni dell’ltalia Centrale

2 Consolidare il ruolo della re-
gione Umbria di cerniera e di pro-
motrice di integrazioni interregio-

nali a “geometria variabile” tra i

territori dell’ltalia centrale, con-

formi ai modelli e ai bisogni locali
ma orientati alla interconnes-
sione delle aree interne con le

reti e i servizi per il trasporto di

persone e merci sulla media e

lunga percorrenza

costi per la societa

Collegamenti interni SNAI alla Re-

gione e ambiti territoriali a do-
manda debole

La dimensione regionale: modelli
sostenibili di mohilita a livello re-
gionale

OBIETTIVI GENERALI E SPECIFICI DEL PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI

3 Sviluppare un sistema dei tra-
sporti multimodale e intercon-
nesso che garantisca adeguati e
sostenibili livelli di mobilita sul
territorio regionale supportando
la coesione interna e il riequili-
brio territoriale.

4 Perseguimento degli obiettivi tematici nell'ottica dell'ottimizzazione delle risorse e del rapporto tra benefici e




PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Matrice degli Obiettivi del PRT 2034

Region

e Umbria

1 Integrare FUmbria nel si-
stema delle reti EU & na-
zionali per il trasporto di
passegger & mere waloriz-
zando il ruoks dei Corridai

1.1 Affermare i ruclo deil’ seroports San Francesco (comprehensive network), all'interno del bacing “Centro ltalia” sia come scalo vocato al traffico turistico & business, che come =calo
sussidiario rispetto al sistema seroportuale di Roma per il traffico Low Cost miglisranda I'scoessibilita dello scabo tramite la costruzione di una fermata ferroviaria nelle sue prossimita

1. 2 Migliorare I'acoessibilita ferrovizria @ tramite linee automobilistiche a mencato all‘aeroporto di Roma Fiumicing al fine legare |2 regione al sistema delle rotte intercontinentsli e realizare
una connessione stabile tra I'aeroporte 5an Francesco el prindpale aeroporio italiane in una logica di pena integrazions:

1.3 Migliorare le connessioni alla rete ferroviaria 8V ¢z parte del bacing centro-settentrionsle dedlUmibria, per garantire un rapido sooesso alla rete dei corridoi nazionali & trans-nazionsli

1.4 Migliprare le connessioni alla rete ferroviaria 8V 3 parte del bacing centro-meridionale sttraverso un acoesso presso |s Stazione di Orte, anticipsto rispetto 2l nodo di Roma & & beneficio snche dell’ Alto Lazio

1.5 Garantire un collegamento diretbo e sostenibile sll"zeroporto 5an Francesco ds parte del bacine regionale e da/per Roma/Firenze

1.5 Migliorare I'scoessibilita verso il sistema seroportuzle della Capitzle 2 senvizio dell'intera regions

l.kﬂl!ln i Gramd Seandinave-Mediterranso 1.7 Walorizzazione cel rucis nel Carridois Scandinavo-Mediterranes « Baltico-Adriatics = delle connessioni ad £330, incuso il raggiungiments dell'interoperabilita ferrovisria (ERTMS 3)
4 & Baltico-Adristico e delle T Pubblico 1.8 Migliorare |'accessibilith ai nodi primari del t stazione AV Mediostruria, stazione di Orte e A San Fran
Rese dells Regioni & Eurcpa cion ad asso. in- rasporto su gomima | 1. igliorare |'acoessibilita ai i primari rasporto [nuova stazione ra, stazione di e Aeroporio San cesco)
@ N £ 1.9 Migliorare I'acoessibilita celle menci day/per ks Regione 3i nodi di riferimento delle reti centrsf trens-europee di trasporto (TEN-T - cone network) terrestre & marittima
dluzo il regiungimento
dellinteroperabilita ferro- 'E Trasporto Privato | 1.10 Migiorare | crstteristiche prestazionzli & di sicurezza dedla rete stradale di interesse nazionzle in ambito regionale
wizria [ERTMS 3] 1.11 Completare |3 rete delle trasversali di colle=amernto Timeno Adriztico
i 1.12 Affermare il ruolo della “Pizttzforma Logistica Umbra™ come sistema 2 servizio di tutto il becing del Cantro Iializ anche sttraverse il concorso di ANAS nell implementazione di SMART
B . . . Road e sistemi TS
x P i FET) Garantire adeguati livelli di fluidis e di sicurezza della viabilita extraurbana primaria in aerrispondenza del nodo di Perugia [comprehensive network) separande i flussi nazionali e internazionali da quelliregionaf di connes-
sione con il capaly attraverso impieso combinzto di intervent infrastruttursli & sistemi TS
2 Consolidare il ruclo della 2.1 Migliorare 'afidabifits, la frequenza e ka qualits dei collegamenti ferroviar intermegionali con i territori limitrofi sia per il traffico pendolare che per "acoessibilits turistica
regicne Umbria di cerniera Modalith ferrowiaria | 2.2 Facendo tesoro del rilancio della dorsale ferroviaria regionsle FCU operato dalla regione promuowvers una strategia di creszione di una dorsale spperninica da Arezzo ad lsernia a favore:
= dil promotrics di integra- dello sviluppo delle sre & interne in chizve di mobilits pendokre /o turistics
Zioni interregionali & “gec- — - N . - - - . " - P -
- . - 2.3 Rafforzare |3 rete dei collezamenti internegionali su gomma tra poli & ambiti non senviti dalla fermovia, sfruttando la maglia viara trasversale gia potenziata o in via di poterziamentio
. 5 mietria variabile™ tra i verri- Trasporto Pubblico su gomma
ani!u\s_mmw tori dell'ltalia centrale, F] 2.4 Integrare il servizio ferroviario interregionale in attesiamento i nedi di interscambio di interesse trans-regionals
"‘"‘:‘"’_‘" "':;“d""’:" conformi ai modelli & ai bi- | 4 2.5 Migliorare |'scoessibilith di ultime migho i nodi primar del trasporto (seroports San Francesco, Piastre logistiche, stazioni ferrouiarie di Terni e Foligna) chiamati ad assumere un nuclo per
e A e =sogni locali ma orientsti E Trasporto Privato | lintero bacing del “Centro falia’
alla interconnessione delle | 3 2.6 Migliorare I'acressibilita dalla viablits minore alla maglia di interesse trans-europeo /o nazionale potenzizts o in via di potenzizmento, a senizio di ambiti locli = spicsta valenzs turistica
aree interne con le reti e § % 2.7 Intmgrare 'Urmiariz nei cirouiti del ccboturisme dell‘ftalia centrale a partine dal completamento dal completamento dells Assisi-Spoleto-Crie-Roma (con collegameant ciclabili anche con i
senvidiperiltrasportodi | 2| Mobilith ecologica = intelli- | Gipeting seroport
persone & merci sulla me-
dia « lunga percarrenza 2.8 Swluppo di soluzioni innovative, “intelligenti” e intellegibili 2 servizio della mobifith turistica internazionale, nazionzle & interregionale
3.1 Operare un riequilibrio virtuoso dell'offerts & TPRL privilegizndo le tratte ferroviarie 3 domanda potenziale elevats — Introduzione dei servizi metropolitani fernoviar 6 Perugia e Terni
3.2 Rifunzionalizzzre |3 siazione di Ellera ed Assisi come cpisaldi del Senvizio ferroviario metropelitzne di Perugia
3.3 Fawvorire |z diversione modale dal mezzo privato verso il trasporto fermoviario sttraverso modelli di esercizio cadenzati & imtegrazions tariffaria
3.4 Integrare nel servizio ferroviario metropolitano di Temni la nuovs fermats ferroviaria alla citta dello sport [direstrice Temni-Rieti-L Aquils-Sulmaona)
- .. | 3.5 Migliorare I'efficienza, le caratteristiche prestazionali, oi qualits & o sccessibilits del TPRL su ferro stiraverseo il completamento degli interventi di rilancio dells rete ferroviaria regionale
effetiuati neghi ultimi anni dalla Regione:
3.6 Migliorare le condizioni — materiali & immaterizli — dellinterscambio tra mezzi del TPRL (ferno-ferre, ferro-gomma)
3.7 Attraverso i potenziamento dell'offerta llegzmenti ferroviari interni alla regione contribuire 3 creare e condizioni per |2 rizffermazione della centralits e Feccellenza del ruole delle 0GR di Foligne
3.8 Sfnuttare Mocasione del “PINGUA” per reslizzare un progetio sistemico di riutilizzo dei Fabbricati Viaggiator delle stazioni ferroviarie come elementi di connessione di trasversali [Costole)
rispetto all' Asse ordinatore costituite dalla linea ferrowviaria FCU per implementazione di drouitazioni turistiche sull'intere grincipale cormideio N-5 regionale
3 Swiluppare un sistema 3.8 Complesare gii interventi par elevare | fvalli 6 sicurezza stradale suls rete di interasse regionale
d_uhnspnrhmhﬂnd* 3.10 Ridurre il traffico di mezzi pesanti in accesso alle aree urbane smtraverso Mimpulso slla Logistica Urbana Sostenibile anche 3 Ivello comprensoriale & in stretts integrazione con il poli della
& interconnesso che garan- Trasporto Privata, Trasporta | - -
La dimensione cmea- | N Piastra Logistica regionale.
delli abili i lith = - tisca adegusti & sostenibili mierci & logistics - - -
g B liwelli di mobilith sul terr- 3.11 Ridwzione delle esternalita cimatiche & ambientali generate dalla mobilita passeggern & dal trasporto merci, tramite I'szione combinata di una riduzione della mobilita individusle 2
wello regionale torio regionale suppor- partire dalle sree pil vuinershili, la decarbonizzazione del parco mezzi, Iz diffusione dei vettor enerzetici otti da fonti rinnovahili
tando la cossione internae | 3.12 Favorire la diversione modale dal nmprnmnwrsnhrmedl miobilits individuale maszicrmente sostenibili & /o werso il TPRL
il riequilibric E Trasporto Pubblico su - - .
omma, Mabilita altermative,
B s gt 3.1 Migorare | condizioni — materisi e immaterial — dellinterscomisio trs mezzi del TPRL [zomms-gomma, ferro-gomm)
i tiva | 3.15 Sviluppo di soluzioni innevative per la fruibilits del TPRL che spaziane a seconda dei contesti da serviz 2 chiamata in aree 2 domanda debole 2 soluzioni analoghe alla lines 1 del BRT
] elettrico di Perugia per il zso di Temi
:" 3.16 Efficierttare il sistema del TPL sutomobilistico attraverso |3 leva costituita dalle procedure concorsuali per |"afidamento dei nuowi contraiti di servizio
3.17 Creare forme di incentive aiMutilizze ded trasporto pubblice da parte di specifiche categorie di utenti [Le. Turisti) che contribuiscono a creare valore sul temritorie in analogia sifabbona-
miento Eratuito per =i studenti universitsn
3.18 Promuovere | diffusione dellz cuttura del turismo sostenibile favorendo |“affermazione della mobilita dolce per la fruizione del territorio
Meobilita ecologica = intelli- | 3.19 Sostenere lo sviluppo della mebilita attiva cidopedonzle 2 livelle urbane e suburbano come altemative efficiente per gi spostamenti i corto Aggio
gente | 3 30 Syiluppare seluzioni ITS-based par i messione intelligente del trafficn in smbits exsraurbans & in sccaszo 3i cantri abisat principali al fine di fdurre |3 prezsione sullz rets sradale & nalle
aree urbane
4 Perseguiments degli 4.1 Perseguire gli ohiettivi di Piano attraverss |s valutazions economica gegli investimenti al fine di parantire un uso efficente delle risorse disponibili
obiettivi tematici nell'ot-
Trasversale ticn dellatsi Tutte le modalits

4.7 Sastenere =l intervent di Piano con valutszioni sulle risorse di Sinsnzizments necesssrie 3l loro siluppo considersnda la realizzazione, il funzionaments & & manutenzione che questi

prevedonoyrichiedono
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Regione Umbria

Documento di Piano — Scenario di Piano Trasporto Collettivo

w0 ieverts scenario
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

Linea RFI Direttissima Roma - Firenze

NG VAR GT B Stazione Accesso AV Nord «Medioetruria»

Stazione Accesso AV Sud «Umbro Laziale»
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Regione Umbria

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

Linea RFI Orte - Falconara

Raddoppio Tratta Spoleto —Campello
ERTMS Orte -Terni
ERTMS Spoleto - Foligno

Raddoppio in variante sulla Orte Falconara - Tratta Terni - Spoleto con ERMTS

Raddoppio in variante sulla Orte Falconara - Tratta Foligno — Fossato di Vico con ERMTS

Q
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

Linea RFI Foligno - Perugia - Terontola
Spostamento della Stazione di Ellera - Corciano (+ sistemazione a PRG)
Potenziamento della Stazione di Assisi (+ sistemazione a PRG)
Soppressione PL su SR 147 Bastia - 1° Stralcio
Raddoppio selettivo Spello
Raddoppio selettivo Magione

Realizzazione della Fermata di Collestrada - Aeroporto

Realizzazione posto di movimento San Martinello
Raddoppio selettivo Bastia Umbra - Ponte San Giovanni

Raddoppio selettivo Passignano sul Trasimeno
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

Regione Umbria

Linea RFI Terni - Rieti
Velocizzazione Terni Rieti
Servizio Metropolitano Terni Sud: Nuova fermata "Citta dello Sport"

Servizio Metropolitano Terni Sud: Nuova fermata quartiere "San Valentino" e raddoppio binari

Servizio Metropolitano Turistico Terni Sud: Nuova fermata "Marmore"

Elettrificazione della Linea Terni Rieti
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

le stazioni oggetto
ot di intervento

‘ Attivazione

Adeguamento stazioni , _ Baiana i Spoleo s
\ P~ NG . p Foligno 2026

“  Perugia 2025

Perugia Pente S. Giovanni 2026

Spolefo 2025

Temi 2025

Stazione Baiano di Spoleto (Stazioni del territorio)

Stazione Foligno

Stazione Perugia Fontivegge

Stazione Perugia Ponte San Giovanni

Stazione Spoleto

Stazione Terni

Passignano sul Trasimeno (Stazioni del territorio)

A\
N\

In aggiornamento con

I’edizione di Giugno 2024
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

LIVELLO REGIONALE

G Relazione Percorrenza Attuale  Percorrenza Futura

Rete FCU Ponte Pattoli — Perugia S.Anna - 42'/48
L. . ) L. ) . Umbertide — Perugia S.Anna 1h 05’ 1h 15’

Intervento di sistemazione a PRG della stazione ferroviaria di Perugia PSG —— -
Citta di Castello — Perugia S. Anna 1h 40" 1h 52’

Linea FCU tratta Perugia PSG-Terni. Lavori di rinnovo dell'armamento e adeguamento
della sede ferroviaria

Linea FCU tratta ferroviaria Citta di Castello-Perugia PSG . Lavori per Sistema di
sicurezza Marcia Treno ERTMS L2

Linea FCU tratta ferroviaria Perugia PSG —Terni. Lavori per Sistema di sicurezza Marcia

F4_R7 Treno ERTMS L2

F4 RS Linea FCU tratta ferroviaria Perugia PSG —Perugia S.Anna. Lavori per Sistema di
- sicurezza Marcia Treno ERTMS L2

PINQUA n. 338 "Vivere I'Umbria" - Riqualificare ed incrementare il patrimonio

F4_R10 destinato all'edilizia residenziale sociale, rigenerando gli edifici delle 15 stazioni lungo

il tracciato della FCU tra San Giustino e Terni

Linea Ferroviaria FCU tratta Perugia Ponte San Giovanni — San Martino in campo

F4_R11 chiusura PL km 29+930 e km 30+693

Linea FCU tratta Sansepolcro-Citta di Castello. Lavori di rinnovo dell'armamento e
adeguamento della sede ferroviaria

Linea FCU tratta ferroviaria Sansepolcro— Citta di Castello. Lavori per Sistema di
sicurezza Marcia Treno ERTMS L2

Linea FCU - intera tratta. Riclassificazione linea da 16 a 18 t/asse. Verifica ed
adeguamento opere d'arte

Linea Ferroviaria FCU tratta Ponte Pattoli — Ponte Felcino chiusura PL km 23+339 e km
23+156

. \Y‘
Modello di Servizio 2026

D

F4_P15 Rinforzo urbano Terni-Cesi

7 W5 Interoperabilita Stazione di Terni Relazione Frequenza
Perugia P.S.G. — Terni 120’
F4_P17 Interoperabilita Stazione di Ponte San Giovanni Perugia P5.G. — Marsciano 120
Terni - Acquasparta 120"
Spostamento Stazione di San Sepolcro Cesi —Terni® 60’

*oggetto di successivo approfondimento |

Scavalco ferroviario fascio di binari di Terni 14 R4 \ |
Modello dei Servizi-2026 (Fonte: RFI) \ A
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo

Eliminazione Passaggi a Livello
PL Via Firenze km 18,852 (Bastia U.)
PL Via dell'Aeroporto km 22,647 (Bastia U. - Ospedalicchio)
PL Via degli Astri km 23,156 (Perugia - Ponte Felcino)
PL Strada dei Bracceschi km 17,279 (Perugia - Ponte Pattoli)
PL Viale San Sisto km 47, 368 (Perugia)
PL Strada Tuderte km 34,766 (Perugia)
PL Strada Ponte Pattoli - Ponte Resina km 15,602 (Perugia)

Piano Soppressione PL

https://piano-commerciale-2024-

- reteferroviaria.hub.arcgis.com/pag
es/piani-nazionali

https://experience.arcgis.com/exp
erience/44dd113f54ec4d428501dc
0a9a8cdba7/

7aNy F4 P12
&l v
F4_R10]

8Fs Riof

GLION FIORENTINO

) CORTONA

) T e g o 8 GO
J M

!
PASSIGNANO,SUL TRASIMEN

Akl
v O
\ Y \‘.‘/ \

| WA 2
Y Y S v .
4 ,\ "’/1‘/4 A
A lgrneLed g 2

\
\

4 V) i W
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034 e

Regione Umbria

Trasporto Collettivo - Strategie per I'integrazione della Regione nel Sistema dell’Alta Velocita

s et S SRR B La visione di Potenziamento incrementale del PRT
; 2 G 48 . ot
' 18 T N Realizzazione della Stazione AV Medioetruria +

immissione in esercizio Treni RV 200 Km/h

Potenziamento integrale della Orte — Falconara
auspicabilmente per nuovi servizi AV Roma —
Foligho — Ancona — Rimini — Bologna / Ravenna

Studio velocizzazione della LL Orte - Roma e nuova
fermata AV a Orte.

¥

35



PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

s
(i

Regione Umbria

Trasporto Collettivo — Potenziamento incrementale per lI'integrazione della Regione nel Sistema dell’Alta Velocita

Fase 1 entro 2034 (PRT)

La visione di Potenziamento incrementale del PRT

* Realizzazione nuova stazione Medioetruria +
Immissione in esercizio Materiale rotabile RV 200
Km/h entro il 2034 per Roma e Firenze (Ancona)

* Potenziamento integrale della Orte — Falconara, per
nuovi servizi AV Roma — Foligno — Ancona — Rimini —
Bologna / Ravenna

. mione della LL Orte - Roma e nuova fermata

AV a Orte.
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Trasporto Collettivo — Potenziamento incrementale per lI'integrazione della Regione nel Sistema dell’Alta Velocita

Fase 2

Gy La visione di Potenziamento incrementale del PRT:

* Medioetruria + Materiale rotabile RV 200 Km/h entro
il 2034 per Roma e Firenze (Ancona)

* Potenziamento integrale della Orte — Falconara, per
nuovi servizi AV Roma - Foligno — Ancona — Rimini —
Bologna / Ravenna, anche in alternativa alla
percorrenza via Firenze

- m

' * \Velocizzazione della LL Orte - Roma e nuova fermata
AV a Orte
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Trasporto Collettivo — Potenziamento incrementale per lI'integrazione della Regione nel Sistema dell’Alta Velocita

Fase 3

La visione di Potenziamento incrementale del PRT

* Medioetruria + Materiale rotabile RV 200 Km/h entro
il 2034 per Roma e Firenze (Ancona)

e Potenziamento integrale della Orte — Falconara per
’ | nuovi servizi AV Roma — Foligno — Ancona — Rimini —
Bologna / Ravenna

 Velocizzazione della LL Orte - Roma e nuova fermata
AV a Orte.
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Trasporto Collettivo - Il Modello di esercizio del TPRL ferroviario

Regione Umbria

o)

MODELLO DI ESERCIZIO TRASPORTO FERROVIARIO REGIONALE

[Riquadro A]

Dettagho interventi nel nodo di Pe

Peugla
5. Anna

rood kst Lmbra

\\
=,

Fussato di Vico
Gualdo Tadino

FOLIGNO

unizae del
Comuni des
Tiasineno O
lqn:srim
H
redia valle | i
Sad Deest el Towrre Cesi
Crviatany L A .
o1 Area Obiettive
21 |fiw.‘ to 30’
. SPOLETOD
i
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=== it
I 7 \
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Trasporto Collettivo - Linee portanti automobilistiche (BRT)

Regione Umbria

o)

\7\1 i

[Riquadro C]
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034 e

Regione Umbria

Documento di Piano — Scenario di Piano Trasporto Privato

Rete stradale regionale

INTERVENTI DI MIGLIORAMENTO DEL SISTEMA AEROPORTUALE

[nas Lotto 1 - 5577 Semisunealo Yl MenacedS-opoll
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jrurrarais . andrea Carciara feat. 02}

i anie 2| 3atol= 1AL} Aeguanento
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034 e

Regione Umbria

Focus: rafforzamento dell’Accessibilita alle aree interne

Rete stradale regionale

Una parte rilevante degli interventi
stradali € riservata al miglioramento
dell’accessibilita delle aree interne e
attualmente piu svantaggiate,
L'obiettivo € quello di assicurare una
sostanziale coesione territoriale e
adeguati livelli di accessibilita
interna ad una regione che si
contraddistingue per avere oltre il
30% del territorio classificato come
“Aree interne” e che, anche
nellultimo decennio, ha visto
riproporsi eventi sismici che hanno
riportato in primo piano Uesigenza di
innalzare la Resilienza del sistema
infrastrutturale regionale. Il
completamento della “Tre Valli”
inserito nel PRT costituisce una delle
risposte piu significative a questa
esigenza, ma altrettanto lo sono
anche il completamento della E78,
cosli come gli interventi sulla SS 219
Pian d’Assino.
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Privato

~

—
3 Bl

e ) )

INTERVENTI INFRASTRUTTURALI SULLA RETE STRADALE DI INTERESSE REGIONALE

Direttrice Perugia-Ancona: raddoppio tratto SS318 Valfabbrica-
Schifanoia

Maxi Lotto 1 - SS77 Semisvincolo Val Menotre/Scopoli
Potenziamento e miglioramento itinerario E45/E55

Potenziamento svincolo del raccordo autostradale Bettolle - Perugia
sulla E45 in localita Ponte San Giovanni Perugia

Potenziamento svincolo del RATO su Al loc. Orte

Nodo di Perugia: variante alla SS 3 bis E 45 tra Madonna del Piano e
Collestrada (Tipo B)

Nodo di Perugia: variante al Raccordo autostradale RAQ6 Perugia-
Bettolle (A1), da Madonna del Piano a Corciano: Stralcio funzionale
Madonna del Piano - S. Andrea delle Fratte (cat. C2)

Nodo di Perugia: variante al Raccordo autostradale RAQ6 Perugia-
Bettolle (A1), da Madonna del Piano a Corciano: Stralcio funzionale
S. Andrea delle Fratte - Corciano (cat. C2)

Nodo di Perugia - variante al Raccordo autostradale RAO6 Perugia-

Bettolle (A1): Adeguamento tratta Corciano - S. Andrea delle Fratte
(Tipo B); Adeguamento tratta S. Andrea delle Fratte - Madonna del
Piano (Tipo B)

Itinerario Internazionale E78 S.G.C. Grosseto - Fano: Adeguamento a
2 corsie della Galleria della Guinza (Tratto 5 — lotto 2) e del Tratto
Guinza - Mercatello Ovest (Tratto 5 — lotto 3)

Itinerario Internazionale E78 S.G.C. Grosseto - Fano: Tratto Le Ville

it di Monterchi (AR) - Selci Lama E45 (Tratto 4 — lotto 7 - 4 corsie)

Itinerario Internazionale E78 S.G.C. Grosseto - Fano: Tratto Selci
Lama (E45) - Parnacciano (Guinza) (Tratto 5 — lotto 1 - 2 corsie)

Raddoppio Galleria della Guinza

Adeguamento a 4 corsie del Tratto Selci Lama (E45) - Parnacciano
(Guinza)
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Privato

SS 685 Strada delle Tre Valli Umbre: Tratto Baiano-
Firenzuola (Tipo C)

SS 685 delle Tre Valli Umbre - Miglioramento funzionale
dell'attraversamento della frazione di Serravalle

SS 685 delle Tre Valli Umbre: rettifica tracciato e
adeguamento tra le progressive km 49+300 e km 51+500
(Tipo C2)

SS 685 delle Tre Valli Umbre: rettifica tracciato e
adeguamento tra le progressive km 45+700 e km 49+300
(Tipo C2)

SS 685 delle Tre Valli Umbre: rettifica tracciato e
adeguamentoo tra le progressive km 41+500 e km 45+700
(Tipo C2)

SS 685 Strada delle Tre Valli Umbre: Tratta Firenzuola -
Acquasparta (cat. C2)

SS675 Umbro-Laziale — Lavori di adeguamento dello
svincolo “San Carlo”

Ly B SS219 Pian d'Assino: tratto Mocaiana-svincolo Pietralunga

S.S. n. 219 “di Gubbio e Pian d’Assino”. Tratto Svincolo
Pietralunga-Umbertide

S7_P2

- )
B
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Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Privato

s
(i

Regione Umbria

Variante Sud Ovest Citta di Terni

SS3 Flaminia Spoleto Terni - Potenziamento e
Riqualificazione
Adeguamento/realizzazione di una arteria extraurbana di
L3 W collegamento tra la SS 728 e la E45 lungo I'itinerario delle
attuali SP di Ponte Felcino ed SP di Maestrello
Bretella di collegamento dello stabilimento AST TK di Terni
con la strada Terni-Rieti

Integrazione della viabilita complanare nel Comune di
S14_R .

- Orvieto - Lotto 1

Integrazione della viabilita complanare nel Comune di
S14_P .

Orvieto - Lotto 2
S.R. 397 di Montemolino, Km 10+570 - adeguamento ponte
sul fiume Tevere
SR 75 Bis Trasimeno Km 34+900 - Realizzazione di una
S17_ R rotatoria termine rampa accesso raccordo autostradale
Perugia - Bettolle uscita Passignano

s12_R

Variante SR 71 abitato di Castiglione del Lago

Lavori di adeguamento sede stradale ed incroci - SR
Pievaiola tratto tra Fontignano e Capanne

Lavori di adeguamento intersezioni - SR Pievaiola tratto
Capanne Perugia - rotatoria Castel del Piano

Accessibilita settore Nord dell'area di Perugia: nuovo
Ly collegamento viario tra strada Perugia-Ponte Rio, Via San
Galigano e Via Santa Lucia

Variante Sud Foligno - Allaccio SS77 - SS3 a Foligno e
collegamento con la SS 316

Pianificazione viabilita alternativa alla SR 205 Amerina
nell'ambito del centro urbano di Amelia e riqualificazione
viabilita di accesso

Realizzazione bretella Terni (Staino - Pentima)

L3 BN Raddoppio a 4 corsie asse Berlinguer - Centova

Adeguamento rotatoria Quattrotorri
Soppressione PL su SR 147 Bastia - 2° Stralcio

Variante di Acquasparta - 2° Stralcio

§S221 - Variante di Lerchi nel Comune di Citta di Castello

CASTEL DELLAQUILAY
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Focus incidentalita stradale

Serie temporale di incidenti, morti e feriti

. Ambito in cui avvengono gli incidenti

100

4000 1

3000

N 64
2 - 2363 __ - 2382 361 2385 2306
@« ).
w
g 50 2
-{;2000' 47 48 48
5]
E
1000 1 .
Terni
01 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000
B oecessi  — Feriti — Incident

B Autostrada M Fuori abitato OAbitato
Fonte: Microdati ISTAT 2010-2019

A partire dal 2017, dopo una fase di consistente riduzione, I'incidentalita e rimasta costante. Cio

impone un’assunzione di responsabilita da parte di tutti gli Enti coinvolti per cogliere gli
obiettivi fissati a livello europeo, come recepiti a livello nazionale.

Fonte: ISTAT 2010-2019
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Incidenti sulla viabilita principale - No AA
Q + Incidenti senza coinvolgimento di mezzi pesanti
¢ Incidenti con il coinvolgimento di mezzi pesanti
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PRES Fonte: ISTAT 2015-2019

\ 2
iterna\ g
Ve )

\ B IR AUTO MP
{’“cl'i\:ta §.‘cmeu° ‘vﬁe"a“!"%?) Totali o 2110000 41000,
S o 7 a0 Che usano la rete principale 470000 21000
4 . A A Di cui attraversano l'Umbria 22000 1000

¥
(‘,ostacciar

Gubbio \/Slglllo
Fq;éat-d. ico

;"

4 .
"’Qualdo Tadino
o )

' ano Niccone

{ A\
/ 2
asslgnamsgl Traslmen\e’
\

Ma ?chna(/ Perugla( . T . L ilas e s
Nostigtione del Lago ) Ll Incidenti individuati sulla viabilita principale
/ . Numero di | Tasso mezzi
594 "”\ 2 {7 sy L I Mezzi o . .
7 panicales” T A S g - Naltopina;——— Anno Pesanti incidenti pesanti su
5 N LAfR { Pl ) s totali incidenti
A 1 Spgllo &
i 554 ta i 7 e 0,
Citjh della Pi \ T e /7 Marsciano D?”Q | Ny Foligho 2015 84 285 29%
74‘—'\ f\/\( 1" 1 { :" o
o iremade A TR CR D 2016 55 263 21%
Z ‘ L e € I S, sellano o,
S Fabra ‘Parrano San Venanso: £ //,;\J\\ ,‘ ;Trevi ~) M. - Sl > 20 17 7 1 268 26 A)
o N N { eci /
e mcuuew iy P Qm}wv‘wmo viéﬁﬂdell'UrﬁUﬁa (.an;sel(osul cm&nno vlf) § 2018 94 325 29%
: > Y ﬁ?' Vo ki \ 3 Ceﬁeto di Spoleto™ - o
! EAR S T 4 _ 2019 82 296 28%
§ Todx Massa Martana s Vauo di ﬂe;a [‘\.,\ Norcia
I N A T ’\A;N SN
{ X {\ Spoleto ¢ \ J !
el Glorglo Tura ’g\j SantA}natylla dl Narqo L
rano ’\Ac uas| Casci; \
& quasparta ascia N
P‘? & </ lglxam Umbro .’ s ?{\lr\eggmo /—3 ! N
o A Montecastnll \—«/ g i N \
G}fa:de%m N /.' Ferentillo
AlVIar)w( X [%Ge \m Moréte m
il 45 ‘Polln
Va Amelia ) A Arrone

mw 3
, Narni ) p
;’Stroncone
y
A\ ocol
A, dellUmifia

47
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Documento di Piano — Scenario di Piano Mobilita Attiva

Regione Umbria

\ wereoruis ciciovie

oo carounen

Legenda

Confini Amministrativi Scenario d'intervento
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Rete Ferroviaria Nodi di interscambio modale

Gy i

.

Rete dei cammini e delle ciclovie

e Ures Temovaris da Ve
— wiren

1+ Cilris del Sie

Rete Stradale

e 2o e

— G
susea ocse
Stato della rete Ciclovie
s — T Spoil - Mo
——  Extermovia sppenniro cenreie
929 e, — Ccloa Hamina
=~ Gelova dol Tasimeno
— Ciclovia del Tevere (Bickatia 51
el Sole (Biltalin 7}
-— i et
_— s - spolet
= Ciclovia n. Argentario-Chiitanaea Narche
CODIFICA DEGL ITERVENTI Collegamenti ciclabili

—  Collegamento valserma - Nera

Collegamenti ciclabil esterni

Cammini di interesse regionale

—  Sentiero europeo 1
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034

Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Mobilita di Piano

LIVELLO EUROPEO E NAZIONALE

Via Romea Germanica: allestimento dei percorsi pedonale e

S ciclabile

Allestimento sentiero Europeo E1

LIVELLO TRANSREGIONALE

Via Lauretana: realizzazione tratto da confine Toscana (Cortona) a
Assisi

Ca_SP3

Via Lauretana: interventi di miglioramento

Via di Francesco: allestimento tratti ippovia del cammino

Cammino di San Benedetto: allestimento della segnaletica di

Ca_SR7 .
- orientamento

Realizzazione ciclovia Appennino Centrale - tratto Montone -
Gubbio

Realizzazione ciclovia Appennino Centrale - tratto Gubbio -
Fossato di Vico

Ci_SR8

Ciclovia Monte Argentario-Civitanova Marche: realizzazione del
tratto umbro dell'infrastruttura ciclabile Fabro-Orvieto-Todi-
Perugia-Assisi-Foligno-Colfiorito

Ci_SP9

Ciclovia del Sole: realizzazione del tratto umbro Fabro - Orvieto -

S8 Orte - Otricoli

()5 5B Ciclovia del Fiume Nera (completamento e risoluzione criticita)

Collegamento ciclabile Lago Trasimeno-Ciclovia del Sole,
interventi di omegeneizzazione del tracciato, miglioramento
dell'accessibilita e della sicurezza

Ci_SP15
(¢ 14 (33 Collegamento ciclabile Valserra - Nera

Ciclovia del Trasimeno, interventi di omegeneizzazione del
tracciato, miglioramento dell'accessibilita e della sicurezza

Recupero ai fini pedonali e ciclabili della Ex ferrovia Ellera-
Tavernelle

Ci_SP17

Ci_sP18

Q

(oI S VW Ciclovia lungo I'antica Via Flaminia, tratta Narni Scalo-Bevagna
(o 1% °1: 3 Ciclovia lungo I'antica Via Flaminia, tratta Foligno-Fossato di Vico

Ciclovia Assisi Spoleto, interventi di miglioramento
dell'accessibilita e della sicurezza

Ex Ferrovia Spoleto-Norcia, interventi di potenziamento e
completamento

Ci_SR21

Ci_SP22

- . g o3 N 4
s i 22N
B 1
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Documento di Piano — Interventi Infrastrutturali Strategici Trasporto Collettivo — Privato e per la Mobilita Attiva

Py

PERGOLA

NODI STAZIONE

NS Perugia- Fontivegge (PG)

{
Perugia - Ponte San Giovanni (PG) . ,_.q.._—,z
Passignano sul Trasimeno (PG)
Magione (PG)

Castiglion del Lago (PG)

Assisi - S. Maria degli Angeli (PG)
Foligno (PG)

Umbertide (PG)

Citta di Castello (PG)

Fossato di Vico (PG)

Gualdo Tadino (PG)

Spoleto (PG)

Terni (TR)

Orvieto (TR)

Fabro Scalo (TR)

CINGOLI

X7

’ FABRIANO

‘G'UAL O TADINO

NS_SP7

FOSSATO, J\’/Re

N
A

SAN SEVERINO-MARCHE

CAMERINO

NS_SP12
NS_SP13
NS_SP14

NODI CAPOLINEA
el 3B Perugia - Piazza Partigiani (PG)
NC_SP2
NC_SP3
NC_SP4
NC_SP5
NC_SP6

NC_SP7

Panicale - Tavernelle (PG)
Marsciano (PG)

Todi (PG)

Gubbio (PG)

Nocera Umbra (PG)

Norcia (PG)

\[ol: 3 Cascia (PG)

\ [l Giano dell'Umbria - Bastardo (PG)
(\[ol 3B Gualdo Cattaneo - San Terenziano (PG)
[\ (o125 % B Castel Ritaldi - Bruna

(ol 3P Narni (TR)

([l I Amelia (TR)

([l 48 Arrone (TR)

(ol 5 8 Castel dell'Aquila (TR)

AMATRICE

MONTEFIASCONE

RIETI
e yg==~, CITTADUCALE
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Composizione degli Scenari ai fini delle valutazioni modellistiche

SA valutato tramite le analisi Big
Data telefonici

Interventi SA SR SP_base SP_completo

Interventi stradali - SR [ [ [
Interventi stradali - SP [ [

BRT Castel del Piano Fontivegge L [ ]

BRT Completo L [
Interventi e Modello di esercizio sulla ° °

rete FCU

Modello di esercizio ferroviario di ® ®
progetto

Politiche urbane (sosta, zone 30, °

moderazione del traffico)

Ai fini delle valutazioni modellistiche del PRT 2034 della Regione Umbria le elaborazioni sono state
implementate secondo lo schema indicato
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PIANO REGIONALE DEI TRASPORTI (PRT) 2024 - 2034 e

Regione Umbria

Lo scenario di Piano — Valutazioni Modellistiche Ripartizione Modale

Variazione percentuale del numero di spostamenti per scenario e
tipologia di mobilita - Spostamenti interni all'lUmbria

40%

37% ]
Se si osservano le
0,
5% variazioni percentuali
30% Si vede come
I'incremento del
25% numero di spostamenti
209, su mezzi sostenibili
(4]
salga del 37% nello
15% Scenario di Piano
completo mentre gli
10% . .
spostamenti su meazzi
5% motorizzati privati
(automobili private e
0% 5% . :
’ . ] . mezzi pesanti)
Stato attuale Scenario.dl Riermmeaain  Scenario di|Piano base Scenario di Piano
-5% -1% ‘i@.‘ completo
7%
-10%

= |\l Obilita sostenibile = Trasporto privato motorizzato
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